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Dit boek is niet specifiek gericht op één type DAF-vrachtwagen of serie, maar 
laat de creativiteit en transportoplossingen van DAF door de jaren heen zien 
waarin het merk vaak een pioniersrol heeft gehad. Dit boek is een nieuwe variant 
in de reeks DAF-monografieën. In vier hoofdstukken komen de chassis met 
centrale ligger, de verdiepte chassis, de speciale meerassers met dubbele vooras 
en sturende voorloop- of naloopas en de tankwagens in hun vele uitvoeringen 
aan bod. De tekst is niet te diepgravend, maar informatief gehouden en er is  
een overzicht van ruim 90 jaar aan DAF-voertuigontwikkeling te zien. Van de 
schommelasoplegger tot de 2000 DO en van de 2800 tot de huidige Euro 6 Pure 
Excellence. Zo is er voor de DAF-liefhebber van alle leeftijden wat te zien en te 
lezen. De subtitel “maatconfectie in bedrijfsautofabricage” komt uit de folders 
van de DAF 1502-, 1600- en 3200-trucks vanaf 1964. Deze kreet werd ingegeven 
door de talrijke mogelijkheden in DAF-chassis (maatconfectie) met de 120 pk 
DD-motor.  
 
Dit boek is deel 15 in de serie DAF-monografieën.  
Andere titels in deze serie zijn:  
Deel    1 - DAF 2600 
Deel    2 - DAF 7-strepers 
Deel    3 - DAF 2000 DO 
Deel    4 - DAF-aanhangwagenfabriek 
Deel    5 - De dikke DAF-familie 
Deel    6 - DAF 6-strepers en opvolgers 
Deel    7 - DAF YP 408 en tijdgenoten 
Deel    8 - DAF torpedofront-trucks 
Deel    9 - DAF kantelcabines 
Deel  10 - DAF 2000 DO-serie 
Deel  11 - DAF Variomatic 
Deel  12 - DAF F 2800 
Deel  13 - DAF F 3300 en F 3600 
Deel  14 - DAF 95 - 95XF 
 
Verdere delen zijn in voorbereiding. 

XV

DAF chassis voor speciale bedrijfswagens omslag.qxp_Opmaak 1  18-05-21  11:37  Pagina 1



chassis voor speciale bedrijfswagens

DAF speciale chassis boek.qxp_Opmaak 1  07-06-21  11:18  Pagina 1



Inleiding  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4
Hoofdstuk 1: Chassis met centrale ligger en verlaagd chassis  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6

1978: Chassis met centrale ligger  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7
1980: F 2100 en F 2300 chassis met centrale ligger  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11
1982: F 1500 en F 2100 met verlaagd chassis  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
1988: F 1700, F 1900 en F 2100 met verlaagd chassis  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16

Hoofdstuk 2: Diverse chassis  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
Aandrijfkop  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
B 62/B 1500 takelwagen Koninklijke Marine  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22
Cateringtrucks KLM  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24
Vrachtauto’s R.A.C./Dienst van het IJkwezen  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26
Windshield-uitvoeringen  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28

Hoofdstuk 3: Speciale meerassers  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
De geschiedenis van de vierasser  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
De eerste DAF-vierassers  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
1973: FAT 2605 DKB-460 CH 8x4  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
1974: FAD 2205 DU  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33
1978: FAD 2805/FMD 2805  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35
1978: FAD 2305 DHU . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37
1980: FAC 2805  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38
FAC’s en FAD’s  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40
FAB . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 44
FAD-trekker  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50
FAK . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54
FAN . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68
FAQ  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 82
FAW  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 88
FAX . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 92
FMB  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98
FMT  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100
FTD . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 102
FTM  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 106
FTN . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 112
Specials  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 118

Hoofdstuk 4: Tankwagens . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120
Tankaanhangwagens en opleggers  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120
Complete tankcombinaties  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 127
Diverse tankauto's  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 136
Standaard tankwagens . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 140
Tankwagens voor Shell . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 155

Foto- en bronvermelding  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 159

INHOUD

© Copyright 2021, De Alk bv, Alkmaar, Holland

Alle rechten voorbehouden. Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd, opgeslagen in een geautomatiseerd 

gegevensbestand of openbaar gemaakt in enige vorm, op enige wijze, elektronisch, mechanisch, door fotokopieën, 

opnamen of op enige andere manier zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van de uitgever.

All rights reserved. No part of this publication may be reproduced, stored in a retrieval system or transmitted in any form, 

by any means, electronic, mechanical, photocopying, recording or otherwise, without the prior permission of the publisher.

ISBN: 978 90 5961 234 1

Omslagtekening: Charles Burki - 1960.

Foto pagina 1: In september 2003 werden de meerassers, waaronder de FTM, in de XF95 geïntroduceerd. 
Hiervoor werd onder meer een DAF-persfoto van een FTM XF95.480 gemaakt. (MS)

DAF speciale chassis boek.qxp_Opmaak 1  07-06-21  11:18  Pagina 2



UITGEVERIJ        DE ALK BV

Marcel van der Sluis

chassis voor speciale bedrijfswagens

maatconfectie in bedrijfsautofabricage

DAF speciale chassis boek.qxp_Opmaak 1  07-06-21  11:18  Pagina 3



U heeft zojuist het tweede boek van mijn hand in de reeks DAF-
monografieën opengeslagen. Dit tweede boek is niet specifiek ge-
richt op één type DAF-vrachtwagen of serie. In dit boek over
chassis voor speciale bedrijfswagens komen de creativiteit en
transportoplossingen van DAF door de jaren heen aan bod.

Toen ik de DAF-boekenserie van Hans Stoovelaar mocht overne-
men, kreeg ik te maken met de erfenis in boeken én de DAF’s die
nog in boekvorm kunnen worden behandeld. Met de F 230- en F
249-cabine heeft DAF twee tijdloze cabineconcepten gerealiseerd.
In mijn eerste boek in de reeks DAF-monografieën, nummer 14
over de DAF 95 en 95XF, is ook een stuk ontwikkeling van de ca-
bine meegenomen. DAF wist de cabines steeds door te ontwik-
kelen en aantrekkelijk te houden voor de chauffeur. Omdat de
verschillende series niet allemaal even lang in productie zijn ge-
weest, is één boek per type/serie geen optie. Hierdoor ontstond
het idee van twee series in één boek. Om een goed en aantrek-
kelijk boek te maken en niet te gaan ‘breien’ om het te vullen, heb
ik gekozen om steeds twee series in één boek te gaan behande-
len. Dan is de koek qua series wel redelijk snel op. Binnen de
eigen collectie en bij DAF verzamelend Nederland is voldoende
materiaal aanwezig om een nieuw soort boek samen te stellen én
te introduceren binnen de reeks DAF-boeken. Op deze manier
kunnen er nog diverse DAF-boeken gemaakt worden. 

Toen Hub en Wim van Doorne in 1931 besloten om aanhangwa-
gens en opleggers te gaan maken, was dit tevens de start van het
ontwikkelen van degelijke en doordachte transportoplossingen.
De aanhangwagens en opleggers waren van een dusdanige kwa-
liteit dat veel ondernemers die al klant waren, ook DAF-vrachtwa-
gens kochten toen Hub en Wim van Doorne in 1948 de Van
Doorne’s Automobielfabriek N.V. oprichtten. In de jaren vijftig,
maar vooral in de jaren zestig kwamen de meest uiteenlopende
transportoplossingen uit de twee nog relatief kleine DAF-fabrie-
ken. Door de jaren heen heeft het merk ook vaak een pioniersrol
gespeeld bij de diverse ontwikkelingen en oplossingen op ver-
voersgebied.

In dit boek aandacht voor de chassis met centrale ligger, de ver-
diepte chassis, de speciale meerassers met dubbele vooras en
sturende voorloop- of naloopas en de tankwagens in hun vele uit-
voeringen. Via contacten met diverse productspecialisten is er ook
interessante aanvullende informatie in de hoofdstukken verwerkt.
Door de bovenstaande keuze is in dit boek een overzicht van ruim
90 jaar aan DAF-voertuigontwikkeling te zien. Van de schomme-
lasoplegger tot de 2000 DO en van de 2800 tot de huidige (2021)
Pure Excellence-generatie. Zo is er voor de DAF-liefhebber van
alle leeftijden wat te zien en te lezen. De subtitel ‘maatconfectie in
bedrijfsautofabricage’ komt uit de folders van de DAF 1502-, 1600-
en 3200-trucks vanaf 1964. Deze kreet werd ingegeven door de
talrijke mogelijkheden in DAF-chassis (maatconfectie) met de 120
pk DD-motor.

Een boek maak ik uiteraard niet alleen. Naast de eigen collectie
met zorgvuldig uitgezochte foto’s en informatie zijn er diverse zeer
behulpzame DAF-verzamelaars die hun collectie openstellen voor
informatie en foto’s. Op die manier is er een goed fundament voor
de DAF-boeken aanwezig. Voor dit boek wil ik Piet Janssens,
Geert de Jong, Hans de Koning en Willem Ravensbergen speci-
aal dankzeggen. Na oproepen op Facebook kwamen er van di-
verse fotografen en chauffeurs foto’s met informatie. Bijzonder
veel dank daarvoor. Ook dank aan de diverse leveranciers van fo-
to’s zoals Arie van Duijn, gebroeders Groenendyk, Johan de Man,
Lex Meeder, Rik Meeder, Ron van der Meer, Peter van der Meer,
Ronald van der Meer, Wobbe Reitsma en Hendrik Veldhuizen. Van
DAF Trucks kwam via Rob Appels toestemming om informatie uit
de talrijke DAF-publicaties te mogen gebruiken. Via de vertegen-
woordiger van de erven van Charles Burki kwam het akkoord om
een prachtige tekening uit 1960 te mogen gebruiken voor het om-
slag. Hiermee gaat tevens een wens van mij in vervulling om een
DAF-boek te maken mét een tekening van Charles Burki op de
cover. Hierdoor kon de cover ook de uitstraling krijgen van een
nostalgische DAF-folder.

Voor de informatie in de diverse hoofdstukken ben ik veel dank
verschuldigd aan Wil Helmes - DAF Product Planning, Huub van
Berlo (†) - Project Manager Marketing DAF Trucks, Richard te
Velde - Manager Product Specification & Price Management DAF
Trucks, Marien Baars en Albert de Rooder - technisch specialisten
van GINAF die aan de diverse DAF’s die hier besproken gaan wor-
den, hebben gewerkt. Rob Lammers - Manager DAF Museum was
wederom de DAF-vraagbaak om de informatie te checken, mijn
hartelijke dank. Met deze hulp en van nog veel andere mensen
heb ik dit boek kunnen realiseren. 

De teksten werden bekeken en gecorrigeerd door Albert Gerbel,
Wil Helmes, Rob Lammers, Caroline Samuels-Soeterboek, Martijn
Schuijt en Richard te Velde. Ook hiervoor mijn oprechte dank.

Ik wens u veel plezier met het doornemen van dit DAF-boek.

Voor op- of aanmerkingen houd ik mij aanbevolen.

Marcel van der Sluis

dafboek@outlook.com
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Foto rechter pagina:
Een CF 480 FAW uit de demovloot in een indrukwekkende steen-
groeve in de buurt van Malaga in Spanje. (DTC)
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Tankaanhangwagens en opleggers 
Op 1 april 1928 startte de Commanditaire Vennootschap Hub van
Doorne’s Machinefabriek en Constructiewerkplaats aan de Tongel-
resestraat 27 A in Eindhoven. De eerste werkplaats van Hub van
Doorne was gevestigd in een halletje naast het pand van bierbrou-
werij en ijsfabriek Coolen. De jonge firma kreeg veel opdrachten en
groeide in personeel. Al gauw bleek het werkplaatsje te klein en
werden er ook werkzaamheden buiten uitgevoerd. In de loop van
1928 werd de hal vergroot van 4 bij 4 meter naar 8 bij 20 meter. In
1929 werd een stuk grond aangekocht en in april 1930 verhuisde
het bedrijf naar de nieuwe fabriek aan de Burghstraat. Bij de reeds
bestaande bebouwing was een nieuwe pand gebouwd van 1.600
m². In die tijd werden er talloze en vaak gevarieerde constructie-
werkzaamheden uitgevoerd en producten gemaakt, zoals stalen
kasten, magazijnrekken, trappen voor rondom een schoorsteen en
oprijbruggen voor reparaties aan auto’s. In de loop van 1930 werd
besloten, mede door een stevige economische recessie, om met
de bouw van aanhangwagens (in de ruimste zin) te beginnen. Men
bouwde de typen A, B en C. Type C was de eenvoudigste en ge-
schikt voor speciale opbouwen. In april 1932 vond de naamswijzi-
ging van het bedrijf plaats in Van Doorne’s Aanhangwagenfabriek
N.V. die kon worden afgekort als DAF. Hetzelfde jaar werd gestart
met de ontwikkeling van de pendel/schommelas voor opleggers en
aanhangwagens. Bij de schommelas werden twee korte assen ge-
bruikt die dwars in elkaars verlengde waren gemonteerd. Door deze
constructie kon er een zwaardere oplegger worden gebouwd met
een hoger laadvermogen. De assen konden niet volledig draaien
voor een mogelijke bandenwissel. De schommelas werd als eerste
toegepast bij een oplegger. De ontwikkeling van de schommelas-
oplegger werd in 1933 afgerond en in 1934 tijdens de RAI gepre-
senteerd. De aanhangwagens en opleggers vonden goede aftrek,
mede door de degelijke constructie en hoge afwerkingskwaliteit. 

Voor de Bataafse Petroleum Maatschappij (BPM) werd in 1936 een
tandemasoplegger ontwikkeld waarbij de wielen onafhankelijk van
elkaar konden bewegen. Deze creatie kreeg de typeaanduiding TA.
Al spoedig kwam deze nieuwe oplegger in het standaard leve-
ringsprogramma. In 1936 kwamen er nieuwe typeaanduidingen met
een lettercode en daarachter een getal dat het laadvermogen aan-
gaf. Type AA was een enkelasoplegger, TA de tandemasoplegger
en HD de schommelasoplegger. De aanhangers kregen de code-
ring EE (enkelas) en VW (volgwagen). Aanhangers met achter een
schommelas kregen de aanduiding SW. In die periode begon DAF
met het maken van complete tankaanhangers en opleggers. 

In Nederland was gas nog vrij onbekend voor het verwarmen van
met name woningen. Dit gebeurde met stookolie en petroleum werd
gebruikt voor het koken. Ook de brandstof voor auto’s, (indus-
trie)motoren, landbouwvoertuigen etc. was overal in het land nodig.
Tankwagens speelden een belangrijke rol in de distributie. Er waren
al de nodige compleet gebouwde DAF-aanhangers en opleggers in
gebruik, de meeste bij de grote oliemaatschappijen. Geleidelijk aan
kwamen er ook orders voor tankwagens voor consumptie-grond-
stoffen en chemicaliën. 

In 1939 nam DAF een nieuwe productiehal met spuitboxen in ge-
bruik. De hal had een lengte van ruim 100 meter. Samen met een
grote ijzerloods voor de opslag van het ruw materiaal had het DAF-

complex een bebouwde oppervlakte van ongeveer 9.000 m². Door
deze extra ruimte kon DAF meer en grotere tankaanhangers en op-
leggers gaan bouwen. Van het Directoraat Materieel Landmacht
kwamen de diverse orders voor tankaanhangers die achter de Ford
en Chevrolet tankwagens met de TRADO-aandrijving werden ge-
koppeld. 

120

HOOFDSTUK 4: TANKWAGENS

Aan Texaco België werd in 1936 een serie 15.000 liter-tankopleggers
geleverd met het HD-onderstel. De HD 12-oplegger was berekend op
12 ton nuttige last en de tank had een ovale vorm. In 1937 werd een
HD 14-schommelasoplegger geleverd aan margarinefabriek Benninga
te Leeuwarden. De compleet door DAF gebouwde tank was zelfdra-
gend en geïsoleerd. Voor de N.V. Nederlandse Patent- en Kristal-So-
dafabriek in Roermond werd in 1939 een TA-oplegger gebouwd met
drie tanks voor het vervoer onder hoge druk van chemicaliën. Door het
TA-onderstel konden de achterste tanks van een grotere diameter
worden vanwege het lagere zwaartepunt. (PJ)

Een Chevrolet tankwagen van de Koninklijke Landmacht voorzien van
een DAF TRADO-aandrijving. De Chevrolet was voorzien van een
DAF-tankopbouw en ook de aanhanger had een DAF-tankopbouw
van 8.000 liter. (HADT)
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Door het uitbreken van de Tweede Wereld-
oorlog kwam de productie grotendeels stil te
liggen. Tijdens de bezetting kwam DAF onder
toezicht van een Duitse Verwalter (beheer-
der). Er werden diverse opdrachten uitge-
voerd voor het Duitse leger, waaronder een
serie tanktrailers en aanhangers. Na de be-
vrijding kon DAF weer redelijk snel opstarten,
ondanks het feit dat veel materiaal en machi-
nes waren meegenomen door de Duitsers.

Eind 1947 plaatste de Shell Nederland Ver-
koopmaatschappij een grote order voor tank-
trailers. DAF ontwikkelde, op basis van het
TA-model, een 9.000 liter-oplegger en een
oplegger voor 10.000 liter. Vrij uniek was dat
de aandrijving van de pomp gebeurde via de
opleggerkoppeling. Dit was de eerste grote
order voor tankwagens. In februari 1949
kreeg DAF bezoek van twee officieren van de
Nederlandse Luchtmacht die een opdracht
meebrachten voor tankopleggers voor de aan
te schaffen Gloster Meteor straaljagers. Als
basis kon de TA-tankoplegger van 10.000 liter dienen die voor
Shell in productie was. DAF had nog zestien van dergelijke op-
leggers op stapel staan. Deze opleggers werden overgenomen en
vervolgens aangepast aan de wensen van de Koninklijke Lucht-
macht. De opleggers moesten een pomp hebben die minimaal
1.000 liter/minuut kon leveren. De doorsnede van de leidingen
moest minimaal 65 mm zijn. Er moesten twee scharnierbare
zwaaiarmen van 7 meter worden gemonteerd om bij de tankin-

gangen van de straaljagers te komen. Er werd ook een filterin-
stallatie toegepast. Shell leverde de slangkranen die een capaci-
teit hadden van 700 liter/minuut. Ze sloten automatisch als de tank
van het vliegtuig vol was. Deze creatie kreeg de typecode YF 101.
De Y stond voor militair, de F voor fuel, de 10 voor 10.000 liter en
de 1 voor de eerste van dit type oplegger. De militaire orders zorg-
den voor het nodige kapitaal om het DAF-concern verder op te
bouwen.
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Een VW-tankaanhanger van 6 ton. (HADT)

Voor de Duitse Luftwaffe werd tijdens de bezetting een serie HD 10 schommelas-tankopleggers gebouwd van 10.000 liter. De trekkers waren van
het merk Ford. Wat kenmerkend was voor deze tankopleggers, was het tankje achterop voor de monstername van de brandstof. De combinaties
stonden in de Burgstraat, waar door de jaren heen de prachtigste foto’s van DAF’s werden gemaakt. (PJ)
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Diverse tankauto’s
De inmiddels ruime ervaring van DAF in het maken van tanks
en de start van de vrachtwagenproductie leidde al snel tot de
vraag naar tankauto’s. Vanuit het ministerie van Defensie kwa-
men orders voor diverse onderdelen van de krijgsmacht. Ook
de brandstofproducenten en handelaren bestelden de tankau-
to’s voor de distributie. Vanaf 1955 kwam er meer productie-
ruimte beschikbaar om tankwagens te bouwen. De diverse
legerorders hadden in de beginjaren de overhand in de pro-
ductiecapaciteit. Uiteindelijk zou de vraag naar tankauto’s lei-
den naar de standaardtankauto en maatwerk n.a.v. specifieke
klantwensen. In 1955 werden de eerste DAF-vrachtwagens
gebouwd waar de tankopbouw met een driepuntsophanging
op het chassis was gemonteerd. Op de komende pagina’s een
‘assorti’ aan compleet door DAF gebouwde tankwagens.
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De bovenste getekende tankwagen is een VD 60 P-460 die in 1952 aan Esso Finland
werd geleverd. In dat jaar waren de Olympische Spelen in Finland en Esso bestelde en-
kele VD 60 P tankwagens vanwege de te verwachten drukte met vliegtuigen. De VD 60
P had een tank van 6.000 liter en de opbouw had een stroomlijnvorm. Een bladzijde uit
de mooie programmafolder van 1955 met nummer UDC 629.113 - NB 1165. (MS) De VD
60 P klaar voor aflevering bij de poort van DAF II. (HADT)

Het voorzichtige begin van in serie gebouwde tankwagens. Er
werd onder meer voor het brandstof- en oplosmiddelenvervoer
een aantal A 1300 P-390 tankwagens gebouwd met tanks van
4.500 liter verdeeld over drie compartimenten. Voor de agressieve
goedjes werden de tanks en leidingen uitgevoerd in roestvrijstaal.
De tankwagens hadden een sierlijke stroomlijnopbouw. (MS)
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De Koninklijke Marine had in de jaren vijftig op haar vliegvelden in Nederland en Nieuw-Guinea een aantal V 60-1 tankwagens in gebruik met de
Hercules JXC-benzinemotor van 102 pk. De tankauto was geschikt voor de vulling van bovenaf van vliegtuigen. De tank kon 5.000 liter brand-
stof en 1.000 liter smeerolie herbergen. Voor beide vloeistoffen was een aparte haspel gemonteerd in de achterkast. DAF-persfoto 5129. (HADT)

Op Nieuw-Guinea had de Koninklijke Marine t.b.v. de drinkwater-
voorziening een A 41 watertanktruck met Hercules-benzinemotor type
JXE-3 van 91 pk in gebruik. De tank had een inhoud van 5.000 liter en
was vanwege de tropische temperaturen inwendig voorzien van een
asfaltlaag. De tankwagen had een zelfaanzuigende pomp met een
capaciteit van 300 liter/minuut. DAF-persfoto 9050. (HADT)

Op een A 50-1 chassis werd eveneens voor de Koninklijke Marine een
smeerolie-tankauto gebouwd. De tankinhoud was 4.000 liter en de af-
levercapaciteit was 60 tot 100 liter/minuut. Voor het optimaal functio-
neren in winterse omstandigheden was er een verwarmingsinstallatie
gemonteerd. DAF-persfoto 11262. (HADT)
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              chassis voor speciale bedrijfswagens 
                  maatconfectie in bedrijfsautofabricage 
 
Dit boek is niet specifiek gericht op één type DAF-vrachtwagen of serie, maar 
laat de creativiteit en transportoplossingen van DAF door de jaren heen zien 
waarin het merk vaak een pioniersrol heeft gehad. Dit boek is een nieuwe variant 
in de reeks DAF-monografieën. In vier hoofdstukken komen de chassis met 
centrale ligger, de verdiepte chassis, de speciale meerassers met dubbele vooras 
en sturende voorloop- of naloopas en de tankwagens in hun vele uitvoeringen 
aan bod. De tekst is niet te diepgravend, maar informatief gehouden en er is  
een overzicht van ruim 90 jaar aan DAF-voertuigontwikkeling te zien. Van de 
schommelasoplegger tot de 2000 DO en van de 2800 tot de huidige Euro 6 Pure 
Excellence. Zo is er voor de DAF-liefhebber van alle leeftijden wat te zien en te 
lezen. De subtitel “maatconfectie in bedrijfsautofabricage” komt uit de folders 
van de DAF 1502-, 1600- en 3200-trucks vanaf 1964. Deze kreet werd ingegeven 
door de talrijke mogelijkheden in DAF-chassis (maatconfectie) met de 120 pk 
DD-motor.  
 
Dit boek is deel 15 in de serie DAF-monografieën.  
Andere titels in deze serie zijn:  
Deel    1 - DAF 2600 
Deel    2 - DAF 7-strepers 
Deel    3 - DAF 2000 DO 
Deel    4 - DAF-aanhangwagenfabriek 
Deel    5 - De dikke DAF-familie 
Deel    6 - DAF 6-strepers en opvolgers 
Deel    7 - DAF YP 408 en tijdgenoten 
Deel    8 - DAF torpedofront-trucks 
Deel    9 - DAF kantelcabines 
Deel  10 - DAF 2000 DO-serie 
Deel  11 - DAF Variomatic 
Deel  12 - DAF F 2800 
Deel  13 - DAF F 3300 en F 3600 
Deel  14 - DAF 95 - 95XF 
 
Verdere delen zijn in voorbereiding. 
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